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|.INTRODUCCION

Siempre que se viaja se esta expuesto a un accidente en la carretera. Este
puede ocurrir a pesar de tomar todas las precauciones posibles, como verifi-
car que el transporte se encuentre en perfectas condiciones por haberse revisa-
do técnicamente antes de abandonar la ciudad y a pesar también, de vigilar cada
detalle como la velocidad permitida, el uso de luces, o el respeto a las sefiales
del camino.

En suma, todo viajero que transita por una carretera pese a considerar todos
los posibles riesgos, esta expuesto a sufrir las consecuencias de la conducta
imprudente, descuidada y en ocasiones hasta intencional de personas irrespon-
sables como ocurre con quien ingiere bebidas alcohdlicas y aun asi tiene la
osadia de conducir un auto.
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Ante un siniestro carretero, en el
supuesto de haber conservado la vida,
surge una gran cantidad de problemas
los que principalmente se van a pre-
sentar respecto a ;qué debo hacer?,
¢quién sera el responsable?, ;como
se van a reparar los danos del auto?
y en caso de haber salido lastimadas
o lesionadas algunas personas ¢qué
ocurrira con ellas?

El problema fundamental ante un
accidente la pregunta general es 4, Qué
hacer? particularmente si somos abo-
gados y nos consultan.

Muchas personas tienen un segu-
ro que los proteja ante un accidente,
de cualquier clase, también algunas
personas cuidadosas toman un segu-
ro al automovil para evitar las conse-
cuencias de la teoria del riesgo crea-
do y también lamentablemente, hay
una gran mayoria de personas que no
toman un seguro por confiar demasia-
do en su buena suerte o por evitar un
gasto.

En el supuesto de tener un segu-
ro, desde luego, esto no implica evitar
el accidente, sin embargo el problema
disminuira mucho ya que la institucion
aseguradora cubrira los dafios, pese a
las acostumbradas artimanas que sue-
len invocar las compafiias, para reali-
zar el pago, o para reparar el auto en
la agencia correspondiente.

Sin duda el problema se presenta
cuando no existe un seguro que res-
ponda por los dafios.

También el conflicto puede derivar
de la situacion de que, a pesar de exis-
tir el seguro la aseguradora se niegue
a cubrir los dafios entonces surge la
pregunta ;qué hacer?

A qué tengo derecho? ;A quién
voy a recurrir?

Los accidentes de carretera se
pueden dar en cualquier parte, en tal
sentido hay normas que resuelven
estos problemas en cada Estado inter-
namente, pero ¢;qué ocurre cuando el
accidente se da en el extranjero?, en
tal caso, los problemas aumentan, sin
embargo tienen solucion a través de
vias internacionales y en el problema
en estudio la solucion la da un docu-
mento internacional celebrado en la
Conferencia de La Haya de Derecho
Internacional Privado.

[I. CONFERENCIA DE LA HAYA DE
DEerREcHO INTERNACIONAL PRIVADO

Los problemas derivados de los
accidentes en carretera en viajes
internacionales traté de resolverlos
la Conferencia de La Haya de Dere-
cho Internacional Privado mediante la
celebracion del Convenio sobre Ley
Aplicable en Materia de Accidentes de
Circulacion por Carretera celebrado el
4 de mayo de 1971 Convenio del que
México no es parte, aunque si lo han
firmado y ratificado 19 Estados.

El Convenio tiene por objeto dar
seguridad juridica y protecciéon a las
victimas de un accidente en carretera.

¢,Coémo lo hace?, lo hace de acuer-
do con un método claro y légico en tal
sentido lo primero que el Convenio
tiene es la definicion de lo que es un
accidente de carretera.
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[l. 1. ConcerPTO DE ACCIDENTE

“Por accidente de circulacion de
carretera se entendera todo accidente
en que intervengan uno o mas vehicu-
los, automotores o no, y que esté liga-
do a la circulaciéon por via publica, en
un espacio abierto al publico o en un
espacio no publico, pero abierto a un
determinado numero de personas con
derecho de acceso al mismo”.

Es facil concluir que este concepto
es muy amplio, como se desprende del
analisis de sus elementos.

[I. 2. ELEMENTOS DEL ACCIDENTE
DE CIRCULACION POR CARRETERA

siete los elementos del

Sa
accidente:

*  Un vehiculo o mas vehiculos

*  Automotores o no

*  Que circulan en la via publica

* Enun espacio abierto al publico o

 En un espacio no publico, pero
abierto a un determinado numero
de personas que tienen acceso a
él.

* Una o mas victimas y;

* Quien realiza la accion y causa el
accidente.

Aun cuando son siete los elementos
que sefala la Convencion, es necesa-
rio aclarar que la definicion contiene
genéricamente solo dos clases:

* Los que se presentan siempre
ya que de no ser asi no habria
accidente.

* Los que son circunstanciales, y en
consecuencia le imprimen ciertos
rasgos especiales al accidente.

[l. 3. ELEMENTOS BASICOS

os elementos basicos, sine qua non

de todo accidente en carretera y a
los que solo se hara referencia, son los
cuatro siguientes;

*  Un vehiculo.

* Un espacio.

* Un sujeto que realiza el acto y;
* Un sujeto que es la victima.

[1. 3.1. ANALISIS DE LOS ELEMENTOS

ehiculo.De acuerdo con este ele-

mento, el vehiculo puede ser auto-
motor o no, lo que significa que puede
tener un motor o carecer de él.

Los vehiculos que tienen motor son
multiples, s6lo a manera de ejemplo,
ya que no en forma exhaustiva, un
automotor puede ser:

* Un auto.

*  Un autobus.

e Un tractor.

* Una motocicleta.

* Una maquina barredora de basura
o de nieve en su caso.

e Un ferrocarril.

* Un tranvia.

Un vehiculo no automotor podria ser:
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* Una bicicleta.

Surge una pregunta, ¢realmente
una bicicleta que circula por la carrete-
ra puede provocar un accidente? Con-
sidero que la respuesta es si.

De nuevo surge otra pregunta ¢ se
consideraria vehiculo a un medio de
transporte animal?

La respuesta seria no, ya que de
acuerdo con la definicion de accidente
carretero, no se reunen los elementos,
sin embargo sabemos que un animal
al atravesar la carretera subitamente
puede causar un accidente y hay una
responsabilidad objetiva.

» Espacio.De acuerdo con el ele-
mento espacio la Convencion con-
templa tres supuestos con los que
da un matiz especial o circunstan-
cial al accidente.

* Via PuBLica., Este elemento no tie-
ne ningun problema, es todo cami-
no por el cual transiten vehiculos,
simple y llanamente, es la carre-
tera, aun cuando podria darse la
confusion de que fuese la calle ya
que solo dice via publica, por lo
que hay que atender tanto al espi-
ritu de la Convencion como a su
titulo y objetivos.

* Espacio Asierto AL PusLico.Este
elemento imprime una modalidad
especial al accidente por carre-
tera, por ser un espacio al que el
publico puede ingresar por lo tan-
to es totalmente abierto, y en tal
sentido podria ser un lugar en el
que circularan bicicletas y el acce-
so fuese totalmente libre o podria

ser un parque donde circularan
automotores.

* UN Espacio No PusLico ABlIERTO A
UN DetermiNaDO NUMERO De PER-
soNAs CoN DerecHo De Acceso A
EL .Este espacio esta ya limitado
debido a que sélo pueden ingre-
sar a él quienes tienen tal autori-
zacion, por lo tanto un ejemplo de
este supuesto especial podria ser
un hangar al que solo tienen acce-
so determinados trabajadores que
conducen los automotores en que
se transporta equipaje.

 EL Suseto Que Tiene EL ConTROL
DeL VenicurLo.Este en principio es
quien provoco el accidente y por lo
tanto es el responsable, aun cuan-
do se puede presentar la situa-
cion de que sea la propia victima
quien por imprudencia provoco la
colision.

* La Victiva.Esta es la persona
que sufridé las consecuencias del
accidente.

Todos estos elementos, se ponen
en juego cuando hay una coincidencia
de acciones, mediante una situacion
concreta, que es la circulacion.

. RESPONSABILIDAD
EXTRACONTRACTUAL

CIVIL

| darse un accidente de circula-

cion en carretera por coincidir sus
elementos, es necesario determinar
la responsabilidad de los sujetos par-
ticipantes, lo que se realiza mediante
la figura juridica de la responsabilidad
civil extracontractual. Esta via juridica,
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se aplica tanto en el derecho interno,
como cuando hay un elemento inter-
nacional, sin embargo en este ultimo
caso, el problema es mas complejo, ya
que si el accidente se realiza en una
carretera de otro Estado, habra que
determinar que derecho se aplicara
para fincar la responsabilidad, fue bajo
esta necesidad, que la Conferencia de
La Haya celebro el Convenio sobre Ley
Aplicable en Materia de Accidentes de
Circulacion por Carretera cuyo fin es
precisamente, determinar la responsa-
bilidad en esta clase de percances.

[11.1. DETERMINACION DE LA
RESPONSABILIDAD

e acuerdo con la Convencion
determinar la responsabilidad exi-
ge considerar dos elementos.

* El Accidente.Respecto a este ele-
mento sera necesario ver si se
infringieron o no las reglas de tran-
sito del Estado donde ocurri6 el
siniestro.

*  Quien Lo Cometi6é. En cuanto a
determinar al responsable la Con-
vencién como punto discriminador
sefala quienes tienen responsabi-
lidad y estos son:

» EIl propietario del vehiculo o el
comitente.

La responsabilidad se plantea en
forma disyuntiva ya que sera respon-
sable el propietario o quien realiza la
accion que da lugar al accidente.

Aclarado que hubo un accidente y
quien sera el responsable, de acuerdo

con la Convencion, es necesario deter-
minar que derecho se aplicara.

La Convencion establece como
regla general que se aplicara la ley
interna del Estado en el que ocurra el
accidente.

A esta regla general se suman los
requisitos que la Convencion sefala
como puntos de contacto:

* El vehiculo.

* El dueno, el poseedor, el conduc-
tor o cualquier otra persona que
tenga derecho sobre el vehiculo, y;

+ Lavictima.

Respecto Al Vehiculo, éste debe
tener una matricula, en consecuencia,
si el accidente ocurre en un Estado y el
vehiculo tiene matricula de otro Esta-
do, se aplicara la ley de este ultimo.

» Si son varios los vehiculos dana-
dos, soélo se aplicara la ley del
Estado que matriculo siempre y
cuando todos los vehiculos estén
matriculados en el mismo Estado,
situacion un tanto dificil de lograr
en ocasiones.

»  Puede ocurrir que los vehiculos no
estén matriculados, o, que estén
matriculados en varios Estados, en
tal supuesto, se aplicara la ley del
lugar donde estén estacionados.

* También regira la ley del lugar
de estacionamiento del vehiculo
cuando ni el propietario, conductor
0 poseedor tuvieren su residencia
habitual en el Estado de matricula
del vehiculo.
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En cuanto al duefio, poseedor, con-
ductor, o cualquier otra persona que
tenga derecho sobre el vehiculo tam-
bién se aplicara la ley del Estado que
haya otorgado la matricula.

En Relacién Con La Victima, hay
varios supuestos.

» Si la victima solo era pasajero del
automotor se le aplicara la ley del
territorio donde ocurrid el acciden-
te, siempre que tenga su domicilio
en ese Estado, de no ser asi, se
le aplicara la ley del Estado de su
residencia habitual.

» Sila victima estaba en el lugar del
accidente, pero fuera del vehicu-
lo se le aplicara la ley del Estado
donde estuviera matriculado el
vehiculo causante del accidente.

»  Si son varias las victimas fuera del
vehiculo se aplica la ley del Esta-
do que dio la matricula siempre y
cuando todas tengan su residencia
habitual en el Estado que la otorgo.

* En el supuesto de ser varias las
victimas se analizara cada caso.

V. FACTORES QUE DEBE TOMAR EN
CUENTA LA LEY APLICABLE

na vez determinada la ley que

debe aplicarse esta debera tomar
en cuenta los siguientes ocho fac-
tores con el fin de individualizar la
responsabilidad:

* Condiciones y alcance de Ila
responsable.

* Las causas de exoneracion si las
hubo.

» La existencia de dafios que debe-
ran indemnizarse.

* Las modalidades y cuantia de la
indemnizacion.

* Quienes tienen derecho a la
indemnizacion

* La transmisibilidad del derecho de
indemnizacion.

* La responsabilidad del comitente
por causa de su encargado.

* La prescripcion o caducidad del
tiempo par reclamar los dafos
causados.

V. CONCLUSIONES

* Los accidentes de carretera se
han regulado internacionalmente.

* El Convenio sobre Ley Aplicable
en Materia de Accidentes de Circu-
lacion por Carretera es importante
porque resuelve un problema de
responsabilidad y determina la ley
aplicable, para dar seguridad juri-
dica y evitar la impunidad, cuyo fin
primordial es dar proteccion a toda
persona que circule en carretera.

VI. ANEXO

XIX CONVENIO SOBRE LEY APLICABLE
EN MATERIA DE ACCIDENTES DE
CIRCULACION POR CARRETERA
(HEcHO EL 4 DE MAYO DE 1971)

Los Estados signatarios del presente
Convenio,
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Deseando establecer disposiciones
comunes respecto de la ley aplicable
a la responsabilidad civil extracontrac-
tual en materia de accidentes de circu-
lacion por carretera.

Han resuelto concluir un Convenio
a tal efecto y han acordado las disposi-
ciones siguientes:

Articulo 1

El presente Convenio determina la
ley aplicable a la responsabilidad civil
extracontractual resultante de los acci-
dentes de circulacion por carretera,
sea cual fuere la clase de jurisdiccion
encargada de conocer del asunto.

Por accidente de circulacion por
carretera a los fines del presente Con-
venio se entendera todo accidente en
que intervengan uno o mas vehiculos,
automotores o no, y que esté ligado
a la circulacion por la via publica, en
un espacio abierto al publico o en un
espacio no publico, pero abierto a un
determinado numero de personas con
derecho de acceso al mismo.

Articulo 2

El presente Convenio no sera de
aplicacion:

1.A la responsabilidad de fabri-
cantes, vendedores y reparadores de
vehiculos;

2.A la responsabilidad del propieta-
rio de la via de circulacion o de cual-
quier otra persona encargada de ase-
gurar el mantenimiento de la via o la
seguridad de los usuarios.

3.Alas responsabilidades por accio-
nes de terceros, excepto la responsa-

bilidad del propietario del vehiculo o la
del comitente;

4.A las reclamaciones entre perso-
nas responsables;

5.Alas reclamaciones y subrogacio-
nes relativas a compafiias de seguros;

6.A las acciones y reclamaciones
ejercitadas por o contra los Organis-
mos de la Seguridad Social, de segu-
ros sociales o instituciones analogas y
los fondos publicos de garantia auto-
movilistica, asi como a los casos de
exclusion de responsabilidad previs-
tos por las normas que regulen estos
Organismos.

Articulo 3

La ley aplicable sera la ley interna del
Estado en cuyo territorio haya ocurrido
el accidente.

Articulo 4

Sin perjuicio de lo dispuesto en el art.
5, se hacen las siguientes excepciones
al art. 3:

a) cuando en el accidente intervenga
un solo vehiculo, matriculado en un
Estado distinto de aquel en cuyo
territorio haya ocurrido el accidente,
la ley interna del Estado en que el
vehiculo esté matriculado, sera
aplicable para determinar la
responsabilidad.

* respecto del conductor, el posee-
dor, el propietario o cualquier otra

persona que tenga un derecho
sobre el vehiculo, independiente-
mente de su lugar de residencia
habitual,
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* respecto de una victima que via-
jaba como pasajero, si tenia su
residencia habitual en un Estado
distinto de aquel en cuyo territorio
haya ocurrido el accidente,

* respecto de una victima que se
encontraba en el lugar del acci-
dente fuera del vehiculo, si tenia
su residencia habitual en el Esta-
do en que dicho vehiculo estuviere
matriculado.

» En caso de ser varias las victimas,
la Ley aplicable se determinara por
separado con respecto a cada una
de ellas.

b) Cuando estuvieren implicados
varios vehiculos en el accidente,
lo dispuesto en a) soélo sera de
aplicacion si todos los vehiculos
estuvieren matriculados en el
mismo Estado.

¢) Cuando estuvieren implicadas en el
accidente una o mas personas que
se encontraren fuera del o de los
vehiculos en el lugar del accidente,
lo dispuesto en a) y b) solo sera de
aplicacion si todas esas personas
tuvieren su residencia habitual en el
Estado en el cual el o los vehiculos
estuvieren matriculados. Lo mismo
procedera, incluso cuando esas
personas fueren también victimas
del accidente.

Articulo 5

La Ley aplicable en virtud de los arti-
culos 3 y 4 a la responsabilidad con
respecto al pasajero regira también
la responsabilidad por los dafos pro-

ducidos en los bienes transportados
por el vehiculo que pertenezcan al
pasajero o hayan sido confiados a su
cuidado.

La Ley aplicable en virtud de los
articulos 3 y 4 a la responsabilidad
con respecto al propietario del vehi-
culo regira la responsabilidad por los
danos producidos en bienes transpor-
tados por el vehiculo distintos de los
previstos en el parrafo precedente.

La Ley aplicable a la responsa-
bilidad por los dafos producidos en
los bienes que se encontraren fue-
ra del o de los vehiculos sera la Ley
del Estado en cuyo territorio hubiere
ocurrido el accidente. Sin embargo, la
responsabilidad por los dafios en los
efectos personales de la victima que
se encontrare fuera del o de los vehi-
culos se regira por la ley interna del
Estado en el cual el o los vehiculos
estén matriculados, cuando dicha ley
sea aplicable a la responsabilidad con
respecto a la victima en virtud del arti-
culo 4.

Articulo 6

En el caso de los vehiculos no matri-
culados o de los matriculados en
varios Estados, la ley interna del
Estado donde estén habitualmente
estacionados sustituira a la del Esta-
do de matricula. La misma regla se
aplicara cuando ni el propietario, ni el
poseedor, ni el conductor del vehiculo
tuvieren, en el momento de ocurrir el
accidente, su residencia habitual en el
Estado donde estuviere matriculado
el vehiculo.
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Articulo 7

Cualquiera que sea la Ley aplicable,
para determinar la responsabilidad se
deberan tener en cuenta las normas
sobre circulacion y seguridad que estu-
vieren en vigor en el lugar y momento
del accidente.

Articulo 8

La Ley que resulte aplicable regira
especialmente para determinar:

4.Las condiciones y el alcance de la
responsabilidad;

5.Las causas de exoneracion asi
como toda limitacién y distribucion de
responsabilidad:

6.La existencia y la indole de los
dafios indemnizables;

7.Las modalidades y la cuantia de
la indemnizacion;

8.La transmisibilidad del derecho a
indemnizacion;

9.Las personas que tengan dere-
cho a indemnizaciéon por dafios que
hayan sufrido personalmente;

10.La responsabilidad del comiten-
te por causa de su encargado;

11.Las prescripciones y caducida-
des por expiracion de un plazo, con
inclusion del comienzo, la interrupcion
y la suspension de los plazos.

Articulo 9

Las personas perjudicadas tendran
derecho a actuar directamente contra
el asegurador del responsable, si ese
derecho les es reconocido por la ley
aplicable conforme a lo dispuesto en
los articulos 3, 4 6 5.

Si la Ley del Estado en que estu-
viere matriculado el vehiculo, aplica-
ble conforme a los articulos 4 6 5, no
reconociera este derecho, podria no
obstante ser ejercitado siempre que
estuviere admitido por la ley interna del
Estado en cuyo territorio hubiere ocu-
rrido el accidente.

Si ninguna de estas leyes recono-
ciera este derecho, podria ejercitarse
en el caso de estar admitido por la ley
del contrato de seguro

Articulo 10

La aplicacion de alguna de las leyes
cuya competencia declara el presente
Convenio no podra ser rechazada sal-
vOo que sea manifiestamente contraria
al orden publico.

Articulo 11

La aplicacion de los arts. 1 al 10 del
presente Convenio no depende de
condicién alguna de reciprocidad. El
Convenio se aplicara aun cuando la
Ley aplicable no sea la de un Estado
contratante.

Articulo 12

Cualquier unidad territorial que forme
parte de un Estado con sistema juridi-
co no unificado se considerara como
un Estado a los efectos de aplicacion
de los articulos 2 a 11, cuando tenga
su propio sistema juridico en lo relativo
a la responsabilidad civil extracontrac-
tual en materia de accidentes de circu-
lacion por carretera.
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Articulo 13

Un Estado con sistema juridico no
unificado no estara obligado a aplicar
el presente Convenio a los acciden-
tes que ocurran en su territorio cuan-
do intervengan solamente vehiculos
matriculados en las unidades territoria-
les de dicho Estado.

Articulo 14

Un Estado con sistema juridico no uni-
ficado podra declarar, en el momento
de la firma, de la ratificaciéon o de la
adhesion, que el presente Convenio
se extendera a todos sus sistemas
juridicos o solamente a uno o a varios
de ellos, y podra modificar en todo
momento esta declaracion mediante
otra nueva.

Estas declaraciones se notificaran
al Ministerio de Asuntos Exteriores de
los Paises Bajos e indicaran expresa-
mente los sistemas juridicos a los que
se aplicara el Convenio.

Articulo 15

El presente Convenio no afectara a lo
dispuesto por otros Convenios en los
que sean o puedan ser parte en el futu-
ro los Estados contratantes y que, en
materias especificas, contengan dispo-
siciones relativas a la responsabilidad
civil extracontractual derivada de acci-
dentes de circulacién por carretera.

Articulo 16

El presente Convenio estara abierto a
la firma de los Estados representados

en la Undécima Sesion de la Confe-
rencia de La Haya de Derecho Interna-
cional Privado.

Sera ratificado y los instrumentos
de ratificacion se depositaran en el
Ministerio de Asuntos Extranjeros de
los Paises Bajos.

Articulo 17

El presente Convenio entrara en vigor
a los sesenta dias del depdsito del ter-
cer instrumento de ratificacion previsto
en el parrafo segundo del art. 16

El Convenio entrara en vigor, para
cada Estado signatario que lo rati-
figue posteriormente, a los sesenta
dias del depdsito de su instrumento de
ratificacion.

Articulo 18

Cualquier Estado no representado en
la Undécima Sesion de la Conferencia
de La Haya de Derecho Internacional
Privado que sea miembro de esta Con-
ferencia o de las Naciones Unidas o de
uno de sus organismos especializados
0 sea parte en el Estatuto del Tribunal
Internacional de Justicia podra adhe-
rirse al presente Convenio después de
su entrada en vigor conforme al parra-
fo primero del art. 17.

El instrumento de adhesion se
depositara en el Ministerio de Asuntos
Extranjeros de los Paises Bajos.

El Convenio entrara en vigor, para
el Estado que se adhiera, a los sesen-
ta dias del depdsito del correspondien-
te instrumento de adhesion.

La adhesion sdlo tendra efecto en
las relaciones entre el Estado adhe-
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rente y los Estados contratantes que
hayan declarado aceptar su adhesion.
Esta declaracion se depositara en el
Ministerio de Asuntos Extranjeros de
los Paises Bajos, el cual enviara por
via diplomatica copia auténtica a cada
uno de los Estados contratantes.

El Convenio entrara en vigor, entre
el Estado que se adhiere y el Estado
que haya declarado aceptar la adhe-
sion, sesenta dias después del depdsi-
to de la declaracion de aceptacion.

Articulo 19

Todo Estado podra declarar en el
momento de la firma, ratificacion o
adhesion, que el presente Convenio
se extendera al conjunto de los terri-
torios que represente en el plano inter-
nacional, o a uno o a varios de ellos.
Esta declaracion surtira efecto desde
el momento de la entrada en vigor del
Convenio en lo que respecta a ese
Estado.

Cualquier extension posterior de
esta naturaleza se notificara al Minis-
terio de Asuntos Extranjeros de los
Paises Bajos.

El Convenio entrara en vigor, para
los territorios previstos en la extension,
a los sesenta dias de la notificacion
mencionada en el parrafo precedente.

Articulo 20

El presente Convenio tendra una dura-
cion de cinco afios desde la fecha de
su entrada en vigor conforme al parra-
fo primero del art. 17, incluso para los
Estados que lo hayan ratificado o se
hayan adherido con posterioridad.

Salvo denuncia, el Convenio se
renovara tacitamente cada cinco anos.

La denuncia debera hacerse al
menos seis meses antes del venci-
miento del plazo de cinco afos y debe-
ra notificarse al Ministerio de Asuntos
Exteriores de los Paises Bajos.

Podra limitarse a algunos de los
territorios a los que se aplique el
Convenio.

La denuncia solo tendra efectos
para el Estado que la haya notificado.
El Convenio permanecera en vigor
para los demas Estados contratantes.

Articulo 21

El Ministerio de Asuntos Extranjeros
de los Paises Bajos notificara a los
Estados a que se refiere el articulo 16,
asi como a los Estados que se hayan
adherido conforme a lo dispuesto en el
articulo 18:

a) Las firmas y ratificaciones a que se
refiere el articulo 16;

b) La fecha en la cual entrara en vigor
el presente Convenio, conforme a
lo dispuesto en el parrafo primero
del art. 17;

c) Las adhesiones a que se refiere el
articulo 18 y la fecha de su entrada
en vigor;

d) Las declaraciones mencionadas en
los 14y 19;

e) Las denuncias a que se refiere el
parrafo tercero del art. 20.
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En fe de lo cual, los infrascritos,
debidamente autorizados, firman el
presente Convenio.

Hecho en La Haya a 4 de mayo de
1971, en francés y en inglés, siendo
ambos textos igualmente auténticos,
en un solo ejemplar que se deposita-

ra en los archivos del Gobierno de los
Paises Bajos y del cual se remitira por
via diplomatica copia auténtica a cada
uno de los Estados representados en
la Undécima Sesion de la Conferencia
de La Haya de Derecho Internacional
Privado.



